14/3 


GROB I 


Grob-Werke Burkhart Grob e.K. 
industriestraBe 4 

87719 Mindelheim 


"Transportvorrichtung zum Transport von Werkstucken" 


Die Erf indung betrif ft. eine Transportvorrichtung zum Transport 
von Werkstucken, zum Beispiel in einer FertigungsstraBe , wobei 
die Transportvorrichtung zumindest aus einer in mehrere Sek- 
tionen unterteilten Antriebsbahn besteht und jede Sektion unab- 
hangig von anderen Sektionen Werkstiicke zu transportieren ver- 
mag. 
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Hintergrund der Erfindung 

Fur den Transport von Werkstucken, zum Beispiel in Transfer- 
straBen beziehungsweise FertigungsstraBen, sind Transportvor- 
richtungen vorgesehen. Die Werkstiicke werden dabei in Richtung 
der Fertigungsf olge auf einer Antriebsbahn, die beispielsweise 
als Rollenbahn ausgebildet ist, transportiert. Die Antriebsbahn 
ist dabei in Sektionen unterteilt, um sektionsweise den Vor- 
schub der Werkstiicke beeinflussen zu konnen. Ist die Antriebs- 
bahn beispielsweise als Rollenbahn ausgebildet, werden die 
Rollen beziehungsweise gleichzeitig mehrere Rollen in einer 
Sektion durch entsprechende Antriebe angetrieben. Dazu ist eine 
Vielzahl von Getriebemotoren vorgesehen. Diese konnen zu- und 
abgeschaltet werden. Ziel ist es dabei oftmals, ein in einer 
Sektion befindliches Werkstiick bewuBt steuern zu konnen, wo- 
durch sich eine sehr groBe Anzahl von Getriebemotoren ergibt, 
wenn zum Beispiel kleine Werkstiicke transportiert werden. Dies 
kann zu Platzproblemen fiihren, da die Antriebe aufgrund ihrer 
Vielzahl dann gegebenenf alls beidseitig neben der Rollenbahn 
anzuordnen sind. Dadurch wird auch die Zuganglichkeit am Band 
selbst behindert. Diese Behinderungen der Zuganglichkeit sind 
insbesondere beim Einsetzen und Herausnehmen von Werkstucken 
sehr storend. Auch ist der Bauraum fur die notwendigen Fuh- 
rungen fur das Werkstiick und Halterungen mit eventuell vorzu- 
sehender Sensor ik enorm eingeschrankt . Es entsteht auch insge- 
samt ein sehr hoher technischer Aufwand durch die groBe Anzahl 
der Getriebemotoren, ihrer Verkabelung und Ansteuerung. 

Bei der Losung nach der Druckschrift DE 40 02 414 A ist die 
Transportvorrichtung in unterschiedliche Sektionen einge- 
teilt. Die FertigungsstraBe weist dabei eine Forderstrecke auf, 
auf der Werkstiicke beispielsweise auf Werkstiicktragern aufge- 
spannte Werkstiicke mit gleicher Geschwindigkeit von einer Fer- 
tigungsstation und einem Fertigungsbereich zum anderen 
transportiert wird. 
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Die Losung nach der Druckschrift DE 40 02 414 Al schlagt vor, 
der Fertigungsstation bzw. mehreren Fertigungsstationen der 
Fertigungsstrafie einen Zusatzf orderer zuzuordnen. Dieser Zu- 
satzforderer weist eine andere Bauform auf wie die eigentliche 
Forderstrecke. Er verbindet die mit Abstand aufeinander 
folgenden Fertigungsstationen des Fertigungsbereichs und er- 
streckt sich dariiber hinaus liber eine in Forderrichtung gesehen 
vor der ersten Fertigungsstation angeordnete Einlauf strecke und 
eine sich an die letzte Fertigungsstation anschlieBende Aus- 
schubstrecke. Der Zusatzf orderer verfiigt im wesentlichen nur 
viber ein langliches, in Forderrichtung hin- und herbewegbares 
Zugorgan. Als Tragorgan fur den Zusatzf orderer dient die uber 
dem Bereich desselben weiterhin durchgehende Forderstrecke, 
namlich die Friktionsrollenbahn, die in diesem Bereich nicht 
angetrieben ist. In diesem Bereich der Forderstrecke vibernimmt 
das Zugorgan des Zusatzf orderers den Antrieb fur diese Teile. 
Fur diesen Zusatzf orderer , der beispielsweise aus Werkstucken 
bzw. Werkstiicktragern in mehreren Sektionen antreiben kann, ist 
eine fest angeordnete Antriebseinheit vorgesehen, die die 
Schubstange iiber ein Ritzel antreibt. Die Zugstange greift viber 
Kupplungen, die klauenartig ausgebildet sind, in die Werk- 
stiicktrager und treibt dadurch diese fur die Bewegung auf der 
Forderstrecke an. 

Ausgehend von dem zuvor beschriebenen Stand der Technik, hat es 
sich die Erfindung zur Aufgabe gemacht, eine Transportvorrich- 
tung vorzusehen, deren Auf wand fur das entsprechende Transport- 
system deutlich reduziert ist. 

Kurze Zusammenf assung der Erfindung 

Erfindungsgemafi wird diese Aufgabe durch eine Transportvorrich- 
tung zum Transport von Werkstucken, zum Beispiel in einer 
FertigungsstraBe, gelost, wobei die Transportvorrichtung zu- 
mindest aus einer in mehrere Sektionen unterteilten Antriebs- 
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bahn besteht und jede Sektion unabhangig von anderen Sektionen 
Werkstucke zu transportieren vermag, welches sich dadurch aus- 
zeichnet, daB mindestens ein Zentralantrieb vorgesehen ist, der 
liber eine Kupplung die Sektion fur einen Transport der Werk- 
stucke antreibt. Erf indungsgemaB wird also vorgeschlagen , an- 
stelle der groBen Anzahl von Getriebemotoren viele Kupplungen 
vorzusehen. Die Kupplungen sind in ihrem Fertigungsaufwand 
deutlich geringer. Sie benotigen auBerdem weniger Platz und 
insbesondere ist der Aufwand fur die Verkabelungen beziehungs- 
weise Ansteuerungen deutlich verringert. Es wird erf indungsge- 
maB demnach nur noch ein Antriebsmotor fur mehrere Zonen be- 
notigt. Damit wird der Aufwand von der elektrischen Seite er- 
heblich verringert. Die Kupplungen sind auch in ihrer BaugroBe 
erheblich geringer als die bisher ublichen Getriebemotoren, so 
daB damit auch die Zuganglichkeit der Transportvorrichtung 
insbesondere zum Bestiicken beziehungsweise zur Entnahme von 
Werkstucken wesentlich verbessert wird. 

Im Vergleich mit der Losung nach der Druckschrift DE 40 02 414 
Al benotigt diese wenigstens zwei unterschiedliche Antriebe, 
namlich einen fur den Antrieb der Transportbahn z. B. einen 
Wellenantrieb und einen zweiten fur den Antrieb des Zusatz- 
forderers, welcher die Werkstucke bzw. Werkstucktrager liber 
eine Zugstange mittels klauenartig ausgebildeter Kupplungen 
dann antreibt, wenn die Kupplungen in Eingriff mit den Werk- 
stucken bzw. Werkstlicktragern gebracht werden. Es wird daher 
eine Vielzahl von Antrieben benotigt, namlich mindestens einer 
pro Bearbeitungsstation. Diese Losung ist sehr aufwandig. Sie 
ermoglicht auBerdem nicht den Werkstiicktransport mit unter- 
schiedlichen Geschwindigkeiten auf den einzelnen Sektionen, da 
alle Kupplungen iiber die gleiche Zugstange bzw. Schubstange die 
Werkstucktrager bzw. Werkstucke antreiben. Der Aufwand fur die 
Ausstattung der Transportbahn mit einem Zusatzf orderer , wie 
nach der Druckschrift DE 40 02 414 Al beschrieben, ist bet- 
rachtlich und die Kupplungen, welche klauenartig ausgebildet 


- 5 - 


- 5 - 

sind, sind auBerdem sehr storanfallig und benotigen einen hohen 
Wartungsaufwand aufgrund eines hohen VerschleiBes , der beim 
Eingriff der Kupplungen in die Werkstticktrager zu verzeichnen 
ist . 

Die erf indungsgemaBe Anordnung reduziert die Anzahl unter- 
schiedlicher Bauteile extrem. Die Fordereinrichtung innerhalb 
der Sektion wie auch die Zuf orderstrecken sind grundsatzlich 
gleichartig ausbildbar. Dadurch gelingt es / daB ein Zentralan- 
trieb prinzipiell die gesamte Transportvorrichtung antreibt und 
die Werkstucke in unterschiedlichen Sektionen zu unterschied- 
lichen Zeitpunkten mit unterschiedlichen Geschwindigkeiten 
bewegt . 

In einer bevorzugten Ausgestaltung der Erfindung ist vorge- 
sehen, daB die Antriebsbahn mindestens einer ersten Sektion im 
wesentlichen gleichartig ausgebildet ist, wie die Antriebsbahn 
einer zweiten Sektion und/oder die die Sektion verbindende 
Antriebsbahn im wesentlichen gleichartig mit der Antriebsbahn 
in der Sektion ist, Durch diese erf indungsgemaBe Weiterentwick- 
lung wird erreicht, daB der Aufwand fur das Transportsystem 
deutlich reduziert wird, da eine hohe Anzahl von standarti- 
sierten Teilen verwendbar ist. Der erf indungsgemaBe Gedanke ist 
aber nicht nur auf diese Variante begrenzt, es konnen auch 
ahnlich wirkende Transportkonzepte im Sinne der Erfindung mit- 
einander verbunden werden. 

Entsprechend einer vorteilhaf ten Weiterbildung der Erfindung 
ist es vorgesehen, daB die Sektion oder die Antriebsbahn bzw. 
die Antriebsbahnen der Sektion als Rollenbahn ausgebildet ist. 
Die einzelnen Rollen der Rollenbahn sind dabei iiber Kupplungen 
mit dem Zentralantrieb verbunden, wodurch ein abschnittsweiser 
oder sektionsweiser Transport von Werkstucken ermoglicht ist. 
Auch wenn nachfolgend von einer angetriebenen Sektion ge- 
sprochen wird, wird darunter die Antriebsbahn der jeweiligen 
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Sektion verstanden. 

Entsprechend einer vorteilhaf ten Weiterbildung der Erfindung 
ist es vorgesehen, daB zwei Zentralantriebe vorgesehen sind, 
die beidseitig der Antriebsbahn angeordnet sind. Durch diese 
Losung gelingt es, konstruktiv eine hohe Anzahl von Kupplungen 
entlang der gesamten Antriebsbahn anzuordnen, wodurch die 
Flexibilitat der Transportvorrichtung insgesamt wesentlich 
erhoht wird. Man kann aufgrund dieser Losung wesentlich mehr 
Sektionen beziehungsweise Rollen unterschiedlichst ansteuern. 

Ein weiterer Aspekt der Erfindung ist dadurch angegeben, daB 
eine durchgehende Antriebswelle oder mehrere jeweils mehrere 
Sektionen antreibende Antriebswellen den Zentralantrieb bilden. 
Diese Losung ist in soweit sehr vorteilhaft, da anhand einer 
einzigen auf einer Seite angeordneten antreibenden Antriebs- 
welle eine Vielzahl von Kupplungen entlang der Antriebsbahn 
anordenbar ist. Urn die Gesamtlange der durchgehenden Antriebs- 
welle aufgrund der Grofie der Fertigungslinien insgesamt nicht 
zu lang zu gestalten, ist es vorgesehen, daB mehrere Antriebs- 
wellen vorgesehen sind, die jeweils mehrere Sektionen dann 
antreiben. 

Erf indungsgemaB wurde auch gefunden, daB es von Vorteil ist, 
wenn die Kupplungen zur Ableitung beziehungsweise Ubertragung 
des Drehmomentes von den Antriebswellen durch ein Stirnrad- 
getriebe mit der beziehungsweise den Rollen der Rollenbahnen 
der jeweiligen Sektionen verbunden sind* 

Es wurde auch gefunden, daB es von Vorteil ist, wenn Ketten- 
triebe in der beziehungsweise den jeweiligen Sektionen vorge- 
sehen sind, die das Drehmoment iiber Zahnrader und Ketten von 
der beziehungsweise den Kupplungen auf die Rollen der Rollen- 
bahnen ubertragen . 
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Von Vorteil ist es dabei, wenn die Rollen der Rollenbahn in den 
einzelnen Sektionen durch Kettentriebe untereinander schlupf- 
frei beziehungsweise schlupfarm verbunden sind. 

Eine weitere Ausbildung der erf indungsgemaBen Losung sieht vor, 
daB mindestens eine der Sektionen zu- beziehungsweise abschalt- 
bar ausgebildet ist. 

Vorteilhaf terweise ist eine weitere Ausbildung der Erfindung 
dadurch gekennzeichnet , daB mindestens eine der Rollen der 
Rollenbahn in der jeweiligen Sektion zu- beziehungsweise ab- 
schaltbar ausgestaltet ist. 

Entsprechend einer vorteilhaf ten Weiterbildung zeichnet sich 
die Transportvorrichtung dadurch aus, daB mindestens eine der 
Kupplungen zu- beziehungsweise abschaltbar ausgebildet ist. 
Dadurch wird die Flexibilitat der gesamten Transportvorrichtung 
insgesamt weiter erhoht, da auch innerhalb eines bestimmten 
Bereiches beziehungsweise einer Sektion zu- beziehungsweise 
ausgekuppelt werden kann. 

Von besonderem Vorteil ist dabei, wenn die Kupplungen 
magnetisch, elektromagnetisch, mechanisch, pneumatisch und/oder 
hydraulisch angesteuert sind. Alle Formen der Ansteuerung der 
Kupplungen sind denkbar und je nach Einsatzzweck frei wahlbar. 

Es wurde auch gefunden, daB es von Vorteil ist, wenn die GroBe 
der Kupplung an die GroBe des Kettentriebes angepaBt ist. Damit 
laBt sich der Platzbedarf insgesamt weiter verringern, was zu 
einer weiteren Verbesserung der Zuganglichkeit der Transport- 
vorrichtung zum Bestucken der Antriebsbahn mit Werkstucken 
beziehungsweise zur Entnahme von Werkstucken beitragt. 

Eine Weiterbildung der erf indungsgemaBen Transportvorrichtung 
zeichnet sich dadurch aus, daB mehrere Kupplungen innerhalb 
einer Sektion vorgesehen sind. Auch dies tragt zur Erhohung der 
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Flexibilitat der gesamten Transportvorrichtung bei. 

GemaB einer Weiterbildung der erf indungsgemaBen Transportvor- 
richtung besteht die Kupplung aus einer f eststehenden Kupp- 
lungsscheibe, einer longitudinal in Richtung der Antriebswelle 
beweglichen Kupplungsscheibe sowie dem Kupplungsgehause. 

Erf indungsgemaB wurde gefunden, daB es von Vorteil ist, wenn 
seitliche Abdeckungen der Antriebsbahn vorgesehen sind und die 
Kupplungen in der bzw. den seitlichen Abdeckungen der Antriebs- 
bahn angeordnet sind. 

Dabei ist es weiterhin von Vorteil , wenn mehrere Kupplungen 
innerhalb einer Sektion vorgesehen sind. 

Ein weiterer Aspekt der Erfindung ist dadurch angegeben, daJ3 
die Kupplungen aus einer f eststehenden Kupplungsscheibe, einer 
longitudinal in Richtung der Antriebswelle beweglichen Kupp- 
lungsscheibe sowie aus dem Kupplungsgehause gebildet ist. 

Es hat sich auch als vorteilhaft erwiesen, wenn fur den Antrieb 
der Rollenbahn ein Stirnradgetriebe bestehend aus Stirnrad und 
Ritzel vorgesehen ist. 

Die Erfindung betrifft auch eine FertigungsstraBe mit einer 
Transportvorrichtung gemaB einer oder mehrerer der zuvor be- 
schriebenen Ausf iihrungsf ormen . 

Kurze Beschreibung der verschiedenen Ansichten 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand von Ausf iihrungsbeispielen 
und Zeichnungen weiter beschrieben. Es zeigen: 

Fig. 1 eine Draufsicht auf eine erfin- 

dungsgemaBe Transportvorrichtung , 
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Fig. 2 Kupplung mit drei untereinander 

gekoppelten Rollen einer Sektion 
beziehungsweise Antriebsbahn . 

Genaue Beschreibung der bevorzugten Ausgestaltung 

Fig. 1 zeigt eine Draufsicht auf eine als Rollenbahn ausgebil- 
dete Antriebsbahn 10 der erf indungsgemaBen Transportvorrich- 
tung. Beidseitig der Antriebsbahn sind Zentralantriebe 1 ange- 
ordnet, die liber eine Antriebswelle 5 die jeweiligen Sektionen 
3 der als Rollenbahn ausgebildeten Antriebsbahn 10 antreiben. 
Mit dem Bezugszeichen 2 sind dabei die Kupplungen bezeichnet, 
die wechselseitig in dem Ausf uhrungsbeispiel gemaB der Fig. 2 
entlang der Antriebsbahn 10 angeordnet sind. Mit dem Bezugs- 
zeichen 3 sind dabei Sektionen der Rollenbahn bezeichnet, die 
abschnittsweise vom Zentralantrieb 1 liber die Kupplung 2 an- 
steuerbar sind. Die Sektionen 3 sind mit gestrichelten Linien 
dabei lediglich schematisch dargestellt. Auf den Rollen 6 der 
Rollenbahn befinden sich dabei Werkstiicke 4. Die Werkstiicke 4 
konnen dabei auch auf Paletten angeordnet sein, wenn dies ent- 
sprechend der GroBe des jeweiligen Werkstiickes zweckmaBig er- 
scheint. Die einzelnen Rollen 6 der Rollenbahn sind dabei iiber 
Kettentriebe 7 untereinander verbunden. Im Verlauf der An- 
triebsbahn sind dabei in Transportrichtung Kupplungen 2 vorge- 
sehen, die jeweils mehrere Rollen 6 einer Sektion gleichzeitig 
antreiben konnen. Innerhalb der Sektion 3, welche sich in der 
Darstellung rechts befindet, sind zwei Kupplungen 2 vorgesehen, 
die einen auch innerhalb der Sektion 3 abgestuften Weiter- 
transport ermoglicht . 

Selbstverstandlich ist die gesamte Antriebsbahn 10 sowie deren 
Sektionen 3 derart ausgebildet, daB der Antrieb auch reversibel 
in die andere Richtung durchfuhrbar ist. 

Durch die Anordnung mindestens einer Kupplung 2 fur jede Sek- 
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tion 3 entlang der Antriebsbahn 10 ist es nunmehr moglich, den 
anlagentechnischen Aufwand fur die erf indungsgemaBe Transport- 
vorrichtung wesentlich geringer zu halten, als dies mit den 
dafiir bisher bekannten Getriebemotoren moglich war. Sehr gut 
ersichtlich ist auch, daB die Zuganglichkeit entlang der An- 
triebsbahn zum Bestucken mit Werkstiicken 4 beziehungsweise zur 
Entnahme derselben, wesentlich verbessert ist. Kupplungen 2 
sind in ihrer BaugroBe derart angepaBt, daB sie in den seit- 
lichen Abdeckungen entlang der Antriebsbahn unterzubringen 
sind, wodurch eine weitere Verbesserung der Antriebsbahn ermog- 
licht wird. Insbesondere sind dadurch die Kupplungen sowie die 
Kettentriebe 7 innerhalb der einzelnen Sektionen 3 gegen Be- 
schadigung und gegen Verschmutzung beziehungsweise Benetzung 
mit Kiihlmitteln geschiitzt. Die Abdeckungen, die beidseitig der 
Antriebsbahn anordenbar sind, sind zum besseren Verstandnis der 
Erfindung in der Fig. 1 nicht eingezeichnet worden. 

In Fig. 2 ist ein Detailausschnitt eines Teiles der Sektion 3 
beziehungsweise der Antriebsbahn abgebildet. Dem Bezugszeichen 
5 ist dabei wie in Fig. 1 die durchgehende Antriebswelle zuge- 
ordnet. Auf der Antriebswelle 5 ist dabei die Kupplung 2 ange- 
ordnet. Mit dem Bezugszeichen 2/1 ist die feststehende Kupp- 
lungsscheibe bezeichnet, mit dem Bezugszeichen 2/2 die beweg- 
liche Kupplungsscheibe. Die bewegliche Kupplungsscheibe 2/2 ist 
dabei longitudinal entlang der Antriebswelle 5 beweglich, so 
daB sie in Richtung des Pfeiles A zum Ein- beziehungsweise 
Auskuppeln bewegbar ist. Die Details fiir die Ansteuerung der 
Kupplungsscheibe 2/2 sind dabei nicht dargestellt, da eine 
Vielzahl von technischen Moglichkeiten gegeben ist, die zum 
Einkuppeln der Kupplungsscheibe 2/2 eingesetzt werden konnen. 

Dies sind beispielsweise mechanische, magnetische, elektro- 
magnetische, hydraulische und/oder pneumatische Ansteuerungs- 
moglichkeiten . 
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Radern hangend transportiert wird. Gegebenenf alls ist hierbei 
auch eine Rolle oder beide Rollen angetrieben. Dies fuhrt zu 
der bevorzugten Ausgestaltung der Erfindung derart, dafl die 
Antriebsbahn zwei langsverlauf ende Geriiste aufweist, jedes 
Geriist eine Rollenbahn besitzt und mindestens ein Geriist eine 
antreibbare Rollenbahn tragt. Naturlich besitzt in dieser 
Variante der Erfindung jedes Geriist eine eigenstandige Rollen- 
bahn, wobei die Achsen der Rollen gegebenenf alls parallel ver- 
laufen, die Rollen aber keine gemeinsame Welle besitzen. 

Obwohl die Erfindung an Hand von genauen Ausf iihrungsbeispielen 
beschrieben wurde, die im weitestgehenden Detail dargelegt 
sind, so wird darauf hingewiesen, daB dies nur zur Erlauterung 
dient und daB die Erfindung sich nicht notwendigerweise darauf 
beschrankt, da alternative Ausf uhrungsbeispiele und Vorgehens- 
weisen fur Fachleute mit Hinblick auf die Verof f entlichung klar 
werden. Entsprechend werden Anderungen in Betracht gezogen, die 
ohne Abweichung vom Inhalt der beschriebenen Erfindung vorge- 
nommen werden konnen. 
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Patentanspriiche : 

1. Transportvorrichtung zum Transport von Werkstiicken, zum 
Beispiel in einer FertigungsstraBe , wobei die Transport- 
vorrichtung zumindest aus einer in mehrere Sektionen 
unterteilten Antriebsbahn besteht und die Antriebsbahn 
jeder Sektion unabhangig von anderen Sektionen Werkstiicke 
zu transportieren vermag, dadurch gekennzeichnet, dafl 
mindestens ein Zentralantrieb (1) vorgesehen ist, der 
iiber eine Kupplung (2) die Antriebsbahn der Sektion (3) 
fur einen Transport der Werkstiicke (4) antreibt. 

2 . Transportvorrichtung nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Antriebsbahn mindestens einer ersten 
Sektion im Wesentlichen gleichartig ausgebildet ist wie 
die Antriebsbahn einer zweiten Sektion und/oder die die 
Sektionen verbindende Antriebsbahn im Wesentlichen 
gleichartig mit der Antriebsbahn in der Sektion ist, 

3 . Transportvorrichtung nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
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zeichnet, daB eine durchgehende Antriebswelle (5) oder 
mehrere jeweils mehrere Sektionen (3) antreibende An- 
triebswellen (5) als Zentralantrieb (1) vorgesehen ist 
bzw. sind, der bzw. die uber eine Kupplung die Sektion 
(3) fur einen Transport der Werkstucke antreibt/en. 

4. Transportvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Antriebsbahn (10) als antreibbare Rol- 
lenbahn (6) ausgebildet ist. 

5. Transportvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zwei Zentralantriebe (1) vorgesehen sind. 

6 . Transportvorrichtung nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die beiden Zentralantriebe (1) beidseitig 
der Antriebsbahn (10) angeordnet sind. 

7 . Transportvorrichtung nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, daB wenigstens ein Stirnradgetriebe (9) vorge- 
sehen ist, die Antriebsbahn (10) als antreibbare Rollen- 
bahnen (6) ausgebildet sind und die Kupplungen (2) zur 
Ableitung beziehungsweise Ubertragung des Drehmomentes 
durch das Stirnradgetriebe (9) mit der beziehungsweise 
den Rollen der Rollenbahnen (6) der jeweiligen Sektionen 
( 3 ) verbunden sind . 

8. Transportvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB Kettenantriebe (7) in der beziehungsweise 
den jeweiligen Sektionen (3) vorgesehen sind, die das 
Drehmoment iiber Zahnrader (7/2) und Ketten (7/1) von der 
beziehungsweise den Kupplungen (2) auf die Rollen der als 
antreibbare Rollenbahnen (6) ausgebildeten Antriebsbahn 
(10) iibertragen. 

9. Transportvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
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zeichnet, dafl die Rollen der als antreibbaren Rollenbahn 

(6) ausgebildeten Antriebsbahn (10) in den einzelnen 
Sektionen (3) durch Kettentriebe (7) untereinander 
schlupffrei beziehungsweise schlupfarm verbunden sind. 

10. Transportvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl mindestens eine der Sektionen (3) zu- be- 
ziehungsweise abschaltbar ausgebildet ist und/oder die 
Sektionen unabhangig voneinander antreibbar sind. 

11. Transportvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi mindestens eine der Rollen der als antreib- 
bare Rollenbahnen (6) ausgebildeten Antriebsbahn (10) in 
der jeweiligen Sektion (3) zu- beziehungsweise abschalt- 
bar ausgestaltet ist. 

12. Transportvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl mindestens eine der Kupplungen (2) zu- 
beziehungsweise abschaltbar ausgebildet ist und/oder die 
Kupplungen (2) magnetisch, elektromagnetisch, mechanisch, 
pneumatisch und/oder hydraulisch angesteuert sind. 

13. Transportvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl ein Kettenantrieb (7) vorgesehen ist und 
die GroBe der Kupplung (2) an die GroBe des Kettentriebes 

(7) angepasst ist. 

14. Transportvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl seitliche Abdeckungen (8) der Antriebsbahn 
(10) vorgesehen sind und die Kupplungen (2) in der be- 
ziehungsweise den seitlichen Abdeckungen (8) der An- 
triebsbahn (10) angeordnet sind und/oder mehrere Kupp- 
lungen (2) innerhalb einer Sektion (3) vorgesehen sind. 

15. Transportvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
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zeichnet, daJi die Kupplungen (2) aus einer f eststehenden 
Kupplungsscheibe (2/1), einer longitudinal in Richtung 
der Antriebswelle (5) beweglichen Kupplungsscheibe (2/2) 
sowie dem Kupplungsgehause (2/3) gebildet ist. 

16. Transportvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl fiir den Antrieb der als antreibbaren Rol- 
lenbahn (6) ausgebildeten Antriebsbahn (10) ein Stirnrad- 
getriebe (9), bestehend aus Stirnrad (9/1) und Ritzel 
(9/2), vorgesehen ist. 

17. Transportvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daii die Antriebsbahn (10) zwei langsverlauf ende 
Geruste aufweist, jedes Geriist eine Rollenbahn (6) der 
Antriebsbahn (10) besitzt und/oder mindestens ein Gerust 
eine antreibbare Rollenbahn (6) tragt. 

18. FertigungsstraBe mit einer Transportvorrichtung gemafi 
Anspruch 1 . 


Patentanwalt 


17/3 


GROB I 


Bezeichnung: " Tr ansportvor r ichtung zum Transport von 

Werkstiicken" 


Zusamntenf assung : (ohne Fig.) 

Die Erfindung betrifft eine Transportvorrichtung zum Transport 
von Werkstiicken, zum Beispiel in einer Fertigungsstrafie, wobei 
die Transportvorrichtung zumindest aus einer in mehrere Sek- 
tionen unterteilten Antriebsbahn besteht, und jede Sektion 
unabhangig von anderen Sektionen Werkstiicke zu transportieren 
vermag. 

Die Erfindung zeichnet sich dadurch aus, daJ3 mindestens ein 
Zentralantrieb vorgesehen ist, der iiber eine Kupplung die Sek- 
tion fur einen Transport der Werkstiicke antreibt. 


